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Αριθμός 142 
ΟΙ ΠΕΡΙ ΜΗΧΑΝΟΚΙΝΗΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ 

ΤΡΟΧΑΙΑΣ ΚΙΝΗΣΕΩΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΙ ΤΟΥ 1973 

Γνωστοττοίησις δυνάμει τού Κανονισμού 5 5 ( 1 ) . 

Ό "Εφορος Μηχανοκινήτων 'Οχημάτων, ένασκών τάς ύπό της παρα­
γράφου (1) τοΟ Κανονισμού 55 των περί Μηχανοκινήτων 'Οχημάτων 
και Τροχαίας Κινήσεως Κανονισμών τού 1973 χρρηγουμενας αύτφ εξου­
σίας, ορίζει τά ακόλουθα κριτήρια βάσει των οποίων θα καθορίζωνται 

i επί άδειων μηχανοκινήτων οχημάτων ό ανώτατος αριθμός επιβατών, 
ίτό άνώτατον συνολικόν βάρος αυτών και το άνώτατον βάρος αγαθών 
'δυναμένων νά μεταφερθώσιν, αναλόγως της περιπτώσεως, υπό μηχανο­
κινήτων οχημάτων δημοσίας χρήσεως, ιδιωτικών μηχανοκινήτων οχημά­
των μεταφοράς πλειόνων τών οκτώ καθήμενων επιβατών και φορτηγών 
μηχανοκινήτων οχημάτων. 

1. Ταξί και μηχανοκίνητα οχήματα έκμισθούμενα άνευ οδηγού : 
(α) Όσάκις υφίσταται χωριστόν κάθισμα δι' έκαστον έπιβάτην 

ό αριθμός τών επιβατών θά είναι ό αυτός ως ό αριθμός τών 
καθισμάτων. 

(β) 'Οσάκις υφίστανται προσηρμοοίμένα συνεχή καθίσματα θα 
ύπολογίζηται δι' έκαστον έπιβάτην χώρος μήκους δεκαέξ δα­
κτύλων μετρούμενος δΓ ευθείας γραμμής κατά μήκος της εμ­
πρόσθιας δψεως τού καθίσματος. 

( γ ) 'Οσάκις' υφίσταται χωριστόν κάθισμα δια τον όδηγόν ό χώρος 
τον όποιον καταλαμβάνει το εν λόγω κάθισμα δεν θά λαμβά­
νηται ύπ'.δψιν κατά τον ύπολογισμόν τής χωρητίκότητος τού 
οχήματος. 

(δ) Όσάκις δεν υφίσταται χωριστόν κάθισμα δια τον όδηγόν και 
ούτος καταλαμβάνει μέρος συνεχούς καθίσματος, κάθισμα 
οδηγού θά λογίζηται το μέρος τού συνεχούς καθίσματος όπι­
σθεν τού πηδαλίου το όποιον εκτείνεται από το δεξιόν άκρον 
τού καθίσματος προς τά αριστερά και καταλαμβάνει χώρον 
μήκους δεκαοκτώ δακτύλων. 

Νοείται ότι οιονδήποτε δημοσίας χρήσεως μη·χανοκίνητον 
όχημα το όποΐον έχει καθίσματα δΓ όλιγωτέρους τών οκτώ 
επιβατών και τού οποίου το συνολικόν μήκος τού εμπρόσθιου 
καθίσματος, μετρουμενον εκ τού εσωτερικού τών θυρών και διά 
μέσου τού καθίσματος υπερβαίνει τους πεντήκοντα εξ δακτύ­
λους, και ό μοχλός αλλαγής ταχυτήτων είναι τοποθετημένος 
επί τού πηδαλίου και το χειρόφρενον δεν ευρίσκεται εις το 
κάτω μέρος τής αριστεράς πλευράς τοΰ οδηγού, δύναται νά 
μεταφέρη μέχρι δύο έπιβάτας είς το έμπρόσθιον αυτού κάθι­
σμα παραπλεύρως τού οδηγού. 

(ε) 'Οσάκις υφίστανται χωριστά καθίσματα μέ πρόσοψιν προς τά 
όπισθεν, και νοουμένου ότι υπάρχει τουλάχιστον άπόστασις 
δώδεκα δακτύλων μεταξύ τού εμπρόσθιου άκρου τού μέ πρό­
σοψιν προς τά όπισθεν καθίσματος όταν τούτο ευρίσκεται είς 
ύτττίαν θέσιν, και τού εμπρόσθιου άκρου τού οπισθίου καθί­
σματος έκαστον κάθισμα δύναται νά καταλαμβάνηται ύφ' ενός 
μόνον έπι βάτου. 

2. Λεωφορεία και ιδιωτικά μηχανοκίνητα οχήματα δυνάμενα νά μετα­
φέρωσι πλείονας τών οκτώ καθήμενων επιβατών. 

(α) Όσάκις υφίσταται χωριστόν κάθισμα δΓ έκαστον έπιβάτην 
ό αριθμός τών επιβατών θά είναι ό αυτός ώς ό αριθμός τών 
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καθισμάτων, νοουμένου δτ ι ή άττόστασις άττό το έρεισίνωτον 
μέχρι του εμπρόσθιου άκρου του καθίσματος 8ά εΐναι οΰχι 
μικρότερα των δεκατεσσάρων δακτύλων και τ ο πλάτος εκάστου 
καθίσματος ουχί μικρότερον των δεκαέξ δακτύλων. 

(β) 'Οσάκις υφίστανται ττροσηρμοσμένα συνεχή καθίσματα, θα 
υπσλογίζηται δ ι ' εκαστον έττιβάτην χώρος μήκους δεκαέξ δα­

κτύλων μετρούμενον δ ι ' ευθείας γραμμής κατά μήκος τής έμ­

ττροσθίας δψεως του καθίσματος. 
( γ ) 'Οσάκις υφίσταται χωριστόν κάθισμα δια τον όδηγόν ό χώρος 

τον όττοΤρν καταλαμβάνε ι τ ο εν λόγω κάθισμα δεν θα λάμβά­

νηται ύττ' δψιν κατά τον ύττσλογισμόν τής­χωρητικότητος του 
οχήματος. 

(δ) 'Οσάκις δεν υφίστατα ι χωριστόν κάθισμα δια τον όδηγόν και 
ούτος καταλαμβάνει μέρος συνεχούς καθίσματος, κάθισμα 
οδηγού θα λογ ί ζητα ι το μέρος τού συνεχούς καθίσματος δτπ­

σθεν τού ττηδαλίου το όττοΐον εκτείνεται άττό το δεξιόν άκρον 
τού καθίσματος ττρός τ α αριστερά και καταλαμβάνει χώρον 
μήκους δεκαοκτώ δακτύλων. 

(ε) Ή άττόστασις άττό την πρόσοψιν τού έρεισινώτου έκαστου κα­

θίσματος εως τ ο έμττρόσθιον άκρον αυτού δέον δττως εΐναι ουχί 
μικρότερα των δεκατεσσάρων δακτύλων. 

Δέον όπως ύπάρχη ελεύθερος χώρος τουλάχιστον είκοσιέξ 
δακτύλων μεταξύ του εμπρόσθιου μέρους έκαστου έρεισινώτου 
και του πλησιέστερου σημείου τού εμπρόσθιου καθίσματος. 
Το υψος μεταξύ της κορυφής τού καθίσματος και τής επιφα­

νείας του δαπέδου δέον δπως είναι ουχί μικρότερον τών δεκα­

τεσσάρων δακτύλων. Το υψος τού έρεισινώτου εκάστου καθί­

σματος δέον δπως εΐναι ουχί μικρότερον τών δεκαέξ δακτύλων, 
μετρούμενον εκ τού άνω μέρους του καθίσματος. 

(στ ) Δέον δπως ύπάρχη ελευθέρα δίοδος πλάτους τουλάχιστον δώ­

δεκα δάκτυλων μεταξύ έκαστου καθίσματος ή έκαστης σειράς 
καθισμάτων. 

( ζ ) 'Οσάκις υφίστανται χωριστά καθίσματα με πρόσοψιν προς 
τ α όπισθεν και νοουμένου δτ ι υπάρχει απόοτασις δεκαεννέα 
δακτύλων μεταξύ τού εμπρόσθιου άκρου τού με πρόσοψιν προς 
τ ά όπισθεν καθίσματος δταν τούτο ευρίσκεται εις ύπτ ίανθεσιν 
και τού εμπρόσθιου άκρου τού οπισθίου καθίσματος εκαστον 
κάθισμα δύναται νά καταλαμβάνητα ι ύφ' ένος μόνον έπιβάτου. 

(η) 'Απαγορεύεται ή κατασκευή ή τοποθέτησις καθίσματος έμπρο­

σθεν τής οριζόντιας γραμμής τού καθίσματος τού οδηγού κατά 
πλάτος του οχήματος. 

Νοείτα ι δτ ι εις τουρ ιστ ικά λεωφορεία δύναται νά επιτροπή 
ή χρήσις ένος αναδιπλωμένου καθίσματος προς χρήσιν ύπό 
τού ξεναγού. * 

(θ) Έ ν ουδεμιφ περιπτώσει το μικτόν βάρος τού λεωφορείου δύνα­

τ α ι νά ύττε'ρβαίνη* τ ο ύπό τών κατασκευαστών καθοριζόμενον 
τοιούτον. Εις τόν καθορισμόν τοδ φορτίου, έκαστος επιβάτης 
λογ ίζετα ι είς έξήκοντα όκάδας ( Ι Ι ά cwt).. 

Μεταφορά 'ισταμένων επιβατών εντός αστικών λεωφορείων. 
( α ) Το έσωτερικόν ύψος του αστ ικού λεωφορεία/ δέον όπως ύττερ­

βαίνη τους εξ πόδας, 
(β ) Είς άμφοτέρας τάς πλευράς του λεωφορείου δέον δπως ύπάρχη 

τουλάχιστον μ ία σειρά καθισμάτων προσηρμοσμένων κατά 
τοιούτον τρόπον ώστε οί έπιβάται καθήμενοι νά ατενίζουν 
προς τ ά εμπρός. 
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( γ ) Ό καταλαμβανόμενος χώρος ύφ' εκάστου καθήμενου έπιβάτου, 
ήτοι δεκαέξ δάκτυλοι κατά πλάτος του οχήματος και είκοσιέξ 
δάκτυλοι από κάθισμα είς κάθισμα, συν τρεις δάκτυλοι το πά­
χος τού καθίσματος, θά λογίζηται Τσος προς τον χώρον δυο 
Ισταμένων έτπβατών. ΤοΟτο έξυττακούει ότι, έν σχέσει ττρος 
τα ήδη εγγεγραμμένα οχήματα, κάθε άφαιρετέον κάθισμα έπι­
βάτου θα αντίστοιχη ττρός δύο Ισταμένους έτπβάτας. Έ ν 
σχέσει ττρός νέα οχήματα, οί καθήμενοι έτπβάται θα καθορί­
ζωνται εξ αρχής. Θά λαμβάνονται ύττ' δψιν ό διάδρομος κα­
θώς και αί άλλαι προδιαγραφαί, αφαιρουμένων δε των καθι­
σμάτων, θά τταραχωρώνται οί ιστάμενοι. 

(δ) Έ ν ούδεμιφ περιπτώσει το μικτόν βάρος λεωφορείου δύναται 
νά ύττερβαίνη το ύττό των κατασκευαστών καθοριζόμενον τοι­
ούτον. Είς τον καθορισμόν τού φορτίου έκαστος έτπβάτης 
λογίζεται είς έξήκοντα όκάδας (1Vi cwt) . 

(ε) Ή μεταφορά ισταμένων έτπβατών έτπτρέττεται ύττό ττάντων τών 
αστικών λεωφορείων έστω και έάν μέρος τής διαδρομής ένίων 
τούτων δέν υπόκειται εϊς το δριον ταχύτητος. 

(στ) Δέον δττως υπάρχουν χειρολαβαι και σιδηραΐ ράβδοι κατά 
μήκος τοΰ λεωφορείου. 

(ζ) Δέον δττως ύττάρχη στήριγμα όπισθεν τής θέσεως τού οδηγού 
ούτως ώστε νά αποφεύγηται το ένδεχόμενον τΓτώσεως έτπβα­
τών έττι τού οδηγού είς περίπτωσιν αποτόμου κινήσεως τού 

. οχήματος. 
(η) 'Απαγορεύεται ή μεταφορά ισταμένων επιβατών είς λεωφορεία 

τά όποια δεν εΤναι έφωδιασμένα διά δύο πτυσσόμενων θυρών 
πλάτους τριάκοντα δακτύλων έκαστη λειτουργούσα εκ τής θέ­
σεως τού οδηγού, και διά δύο εξωτερικών καθρεπτών. 

(θ) 'Απαγορεύεται είς έπιβάτας νά Τστανται είς τον χώρον έμπρο­
σθεν ή παραπλεύρως τής θέσεως τού οδηγού κατά τρόπον 
έμποδίζοντα το πεδίον όρατότητος αυτού. 

3. Έπιβάται και φορτίον. επί φορτηγών. 
(α) Δι' εκαστον έπιβάτην θά ύπολογίζηται χώρος δεκαέξ δακτύ­

λων κατά μήκος συνεχούς καθίσματος νοουμένου δτι ούτος δεν 
θά παρακωλύη ή έπηρεάζη τον όδηγόν κατά την όδηγησιν 
τού οχήματος. 

(β) Διά τον όδηγόν θά λογίζηται το μέρος τού καθίσματος όπισθεν 
τού πηδαλίου το οποίον εκτείνεται από το δεξιόν άκρον τού 
καθίσματος προς τά αριστερά καΐ καταλαμβάνει χώρον μήκους 
δεκαοκτώ δακτύλων. 

( γ ) Είς ελαφρά φορτηγά μηχανοκίνητα οχήματα χρησιμοποιού­
μενα αποκλειστικώς διά γεωργικούς σκοπούς θά ύπολογίζηται 
χώρος δεκαέξ δακτύλων συνεχούς καθίσματος δι', εκαστον 
έπιβάτην... 

(δ) Το ώφέλιμον φορτίον οιουδήποτε φορτηγού μηχανοκινήτου οχή­
ματος θά καθορίζηται έπι τή βάσει τού μικτού βάρους έκαστου 
οχήματος, τού αναφερομένου είς τον κατάλογον τών κατασκευα­
στών. 

(ε) Διά τον καθορισμόν τού ωφελίμου φορτίου ό οδηγός και οί 
έπιβάται λογίζονται είς έξήκοντα όκάδας (116 cwt.Χ έκαστος. 

4. Ώφέλιμον φορτίον φορτηγών μηχανοκινήτων οχημάτων και 
λεωφορείων. 

Τό ώφέλιμον φορτίον οιουδήποτε φορτηγού μηχανοκινήτου οχήματος 
ώς και οιουδήποτε λεωφορείου αγροτικού τύπου δέον όπως καθορίζηται 
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έττΐ τή βάσει του μικτού βάρους έκαστου οχήματος το όποιον αναφέ­
ρεται είς τον κατάλογον τών κατασκευαστών νοουμένου δτι ουδείς κατά­
λογος αναφερόμενος είς οχήματα κατασκευαζόμενα ή προοριζόμενα ειδι­
κώς ή και αποκλειστικώς δια την Κύπρον θα γίνεται αποδεκτός. 

Είς τον καδοριο­μόν του ωφέλιμου φορτίου ό οδηγός χαι οι έττιβάται 
λογίζονται είς έξήκοντα όκάδας ( l te 'cwt . ) έκαστος. 

(Υ.Ε. 290/59/13.) 


